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Abstract of DE1 0061 905 

The invention relates to a subassembly (1), in 
particular a braking subassembly of an 
electronically controlled motor vehicle braking 
system. Said subassembly comprises a motor (2) 
with a housing (7), a hydraulic block (4) and 
motor electronics (6) for controlling or regulating 
the motor (2). According to the invention, to 
create a particularly compact subassembly with 
optimal thermal dissipation properties, the motor 
electronics (6) are located at least partially inside 
the housing (7) of the motor (2). 
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(§) Aggregat mit einem Motor 

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Aggregat (1) mit 
einem Motor (2), einem Gehause (7) und einer Regler- 
bzw. Motorelektronik (6). Erfindungsgemafc ist die Regler- 
bzw. Motorelektronik (6) zumindest teilweise innerhalb 
des Gehauses (7) des Motors (2) angeordnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Aggregat 
mit einem Motor gemaB dem Oberbegriff von Patentan- 
spruch 1. 5 
(0002] Derartige Aggregate sind bekannt. Beispielsweise 
auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugbrernsen gibt es Bremsag- 
gregate, bei denen mittels eines Elektromotors eine in einem 
Ventilblock angeordnete Pumpe angetrieben wird. Die 
Steuerung bzw. Regelung des Motors und damit auch der to 
Pumpe erfolgt hierbei mittels einer Reglerelektronik, die ub- 
licherweise auf einer dem Motor entgegengesetzten Seite 
des Ventilblocks in einem Reglergehause angeordnet ist. 
[0003] Elektronisch geregelte Kraftfahrzeugbremsen wer- 
den heutzutage nicht nur zur Einleitung eines Bremsvorgan- 15 
ges, wie beispielsweise bei ABS oder ASR (Antriebs- 
schlupfregelung) eingesetzt, sondern auch zur Regelung der 
Fahrdynamik wie beispielsweise beim elektronischen Stabi- 
iitatsprogramm ESP. Zur Steuerung und Regelung der Mo- 
toren wird dabei eine immer aufwendigere Elektronik erfor- 20 
derlich. Dafur ist zum einen ein groBerer Platzbedarf auf der 
Hauptplatine der Reglerelektronik erforderlich und zum an- 
deren kommt es zu Warmeproblemen, da es sich bei der Mo- 
torsteuerung um Leistungselektronik mit einer hohen War- 
meabstrahlung handelt. 25 
[0004] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 
ein Aggregat mit einem Motor zu schaffen, das derartigen 
modernen Anforderungen genugt. Insbesondere soil das Ag- 
gregat kleinbauend und bezuglich der Warmeabfuhrung op- 
umiert ausgebildet sein. 30 
[0005] Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemaBen 
Aggregat mit einem Motor dadurch gelost, daB die Regler- 
bzw. Motorelektronik zumindest teilweise innerhalb des 
Motorgehauses und vorzugsweise an der dem Ventilblock 
zugewandten Seite des Motors untergebracht ist. Dies bietet 35 
die Moglichkeit, die Verlustwarme der Elektronik direkt 
uber den Ventilblock abzufuhren. Der Ventilblock ist dabei 
vorzugsweise aus Aluminium hergestellt. 
[0006] Alternativ dazu kann die Regler- bzw. Motorelek- 
tronik auch zwischen dem Motor und dem Ventilblock vor- 40 
gesehen sein, beispielsweise in einem separaten Bauteil. 
[0007] Bevorzugt ist die Reglerelektronik auf einer Pla- 
tine angeordnet. Zusatzlich konnen direkt auf dieser Platine 
auch Drehzahlsensoren zu Uberwachung des Motors ange- 
bracht werden. Der Motor kann hier sowohl ein herkdmmli- 45 
cher Gleichstrom motor (mit Burslen) als auch ein biirstenlo- 
ser Motor sein. 

[0008] Bei der erfindung sgemaBen Anordnung der Molor- 
bzw. Reglerelektronik laBt sich ein inodularer Aufbau von 
Baugruppen von Aggregaten mit unterschiedlichen Motoren 50 
leicht realisieren. Bei einer Grundvariante mit geringer Lei- 
stung ubernimmt beispielsweise eine im Reglergehause an- 
geordnete Reglerelektronik direkt die Motors teuerung. Bei 
gesteigertem Leistungsbedarf kann ein erfindungsgemaBer 
Motor mit integrierter Reglerelektronik verwendet werden. 55 
[0009] Hierbei kann, je nach Leistungs- und/oder Kom- 
fortanforderungen, sowohl ein herkommlicher Gleichstrom- 
motor (mit Burs ten) als auch ein burs ten loser Motor ver- 
wendet werden. 

[0010] Die Erfindung wird anhand der nachfolgenden Be- 60 
schreibung in Zusammenhang mit den beigefugten Zeich- 
nungen naher beschrieben. Dabei zeigen 
[0011] Fig. 1 teilweise im Schnitt einen Ausschnitt des er- 
findungsgemaBen Aggregats mit Motor, 

[0012] Fig, 2 eine Seitenansicht des Aggregats mit einer 65 
Schnittansicht des Motors in einem ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel und 

[0013] Fig. 3 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines Ag- 
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gregats mil Motor gemaB der vorliegenden Erfindung. 
[0014] In Fig. 1 ist das erfindungsgemaBe Aggregat 1, bei 
dem es sich beispielsweise um das Hydraulikaggregat einer 
elektronisch geregelten Fahrzeugbremse handeln kann, mit 
einem Motor 2 teilweise in einer Schnittansicht dargestellt. 
Der Motor 2 ist mittels eines Verbindungsmittels 3 an einem 
Ventilblock 4 oder auch Hydraulikblock befestigt. Die Ener- 
gieversorgung und/oder Steuerung bzw. Regelung des Mo- 
tors 2 erfolgt beispielsweise uber eine Verbindung 5, die mit 
einer, beispielsweise in einem nicht gezeigten Reglerge- 
hause angeordneten, Elektronik elektrisch leilend verbun- 
den sein kann. 

[0015] ErfindungsgemaB ist eine Regler- bzw. Motorelek- 
tronik 6 zumindest teilweise innerhalb eines Gehauses 7 des 
Motors 2 angeordnet. Dabei ist die Regler- bzw. Motorelek- 
tronik 6 vorzugsweise an einer dem Ventilblock 4 zuge- 
wandten Seite des Motors 2 vorgesehen. Sie kann aber auch 
auf der anderen Seite des Motors 2 angeordnet sein. Ein 
Warmekopplungsmittel 8 kann direkt an der Motor- bzw. 
Reglerelektronik 6 zur Abfuhrung der Verlustwarme der 
Elektronik 6, bei der es sich insbesondere um Leistungselek- 
tronik handeln kann, in den Hydraulik-' bzw. Ventilblock 4 
vorgesehen sein. Aufgrund der besonderen Warmeleiteigen- 
schaften ist es von Vorteil, wenn der Ventilblock 4 aus Alu- 
minium hergestellt ist. 

[0016] Fig. 2 zeigt eine Ansicht des kompletten, bei Fig. 1 
beschriebenen erfindungsgemaBen Aggregats 2, weshalb 
auf die obige Beschreibung bezug genommen wird. Zusatz- 
lich ist an dem dem Motor 2 entgegengesetzten Ende des 
Ventilblocks 4 ein Reglergehause 9 dargestellt. Die Motor- 
bzw. Reglerelektronik 6 ist bevorzugt auf einer Platine 10 
angeordnet. Eine Strom versorgung einer Wicklung 11 kann 
uber die Verbindung 5, die Platine 10 und Klemmen 12 er- 
folgen, so daB der Motor 2 mit besonderem Vorteil als bur- 
stenloser Motor 2 ausgefuhrt sein kann. AuBerdem dienen 
bzw. dient die Klemmen 12 bzw. die Klemme 12 zur einfa- 
chen Montage und zum modularen Aufbau des Aggregats 1 
mit dem Motor 2. 

[0017] Fig. 3 zeigt eine zu Fig. 2 alternative Ausfiihrungs- 
fomi der vorliegenden Erfindung. Da die Bauteile jedoch im 
wesentlich gleich sind, wird auf die obigen Beschreibungen 
bezug genommen. Bei Fig. 3 ist auf der Platine 10 zusatzlich 
noch ein Drehzahlsensor 13 vorgesehen. AuBerdem ist dar- 
gestellt, wie eine Warmestrahlung K der Leistungselektro- 
nik 6 des Motors 2 in den Ventilblock 4 abgefuhrt wird. Die 
Verbindung 5 zum Reglergehause 9 umfaBt beispielsweise 
zumindest zwei Leitungen zur Encrgie versorgung und eine 
Leilung fur ein Steuer- bzw. Regelsignal. 

Patentanspruche 

1. Aggregat (1) mit einem Motor (2), einem Gehause 
(7) und einer Regler- bzw. Motorelektronik (6), da- 
durch gekennzcichnet, daB die Regler- bzw. Motor- 
elektronik (6) zumindest teilweise innerhalb des Ge- 
hauses (7) des Motors (2) angeordnet ist. 

2. Aggregat (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Regler- bzw. Motorelektronik (6) an 
einer einem Ventil- bzw. Hydraulikblock (4) des Ag- 
gregats (1) zugewandten Seite des Motors (2) vorgese- 
hen ist. 

3. Aggregat (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Regler- bzw. Motorelektronik 
(6) auf einer Platine (10) angeordnet ist. 

4. Aggregat (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem Motor (2) und dem 
Hydraulik- bzw. Ventilblock (4) ein Warmekopplungs- 
mittel (8) vorgesehen ist, das insbesondere direkt mit 
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dcr Regler- bzw. Motorelektronik (6) und/oder der Pla- 
tine (10) verbunden ist. 

5. Aggregat (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in der Nahe der 
Regler- bzw. Motorelektronik (6), vorzugsweise auf 5 
der Platine (10), zumindest ein Drehzahlsensor (13) an- 
geordnet ist, 
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